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(S) Anordnung zur wahlweisen Arretierung der Lenkungseinrichtung eines Kinderfahrzeuges 

(§) Anordnung zur wahlweisen Arretierung einer Len- 
kungseinrichtung eines Kinderfahrzeugs, das eine in ei- 
ner Lagereinheit (10) urn die Lenkachse (L) verschwenk- 
bar gelagerte Lenksaule (3) umfaBt, mit einer manuell be- 
tatigbaren Verriegelungseinheit, die wahlweise zwischen 
einer die Verschwenkbarkeit der Lenksaule (3) freigeben- 
den Entriegelungsstellung und einer die Lenksaule (3) ge- 
gen Verschwenkungen um die Lenkachse (L) arretieren- 
den Verriegelungsstellung verlagerbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verriegelungseinheit derart ausge- 
bildet ist, daB sie zur Verlagerung der Verriegleungsein- 
heit aus der Entriegelungsstellung in die Verriegelungs- 
stellung eine Betatigungsweise erfordert, die von einem 
etwa 1 bis 3 Jahre alten Kind nicht ohne weiteres durch- 
fiihrbarist. 
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Anordnung zur wahlweisen Arretierung der Lenkungsein- 
richtung eines Kinderf ahrzeugs 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zur wahlwei- 
sen Arretierung einer eine Lenksaule aufweisenden Len- 
kungseinrichtung eines Kinderf ahrzeugs , insbesondere der 
lenkbaren Vorderradauf nahme eines Dreirads, gema/5 dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Verschiedene Ausf iihrungs f orraen einer derartigen Anordnung 
sind aus der EP 0 839 706 Al bekannt. Sie umfassen stets 
eine manuell betatigbare Verriegelungseinheit, die wahl- 
weise zwischen einer die Verschwenkbarkeit der Lenksaule 
f reigebenden Entriegelungsstellung und einer die Lenksaule 
etwa in Geradeausstellung des Vorderrads . gegemiber dem 
Rahmen arretierenden Verriegelungsstellung verlagerbar 
ist . 

RF05739 

Der Einsatz derartiger Verriegelungsanordnungen empfiehlt 
sich insbesondere bei Kinderdreiradern, welche wahlweise 
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mit einer Schiebehilfe ausriistbar sind, mittels derer eine 
Begleitperson das Dreirad - gegebenenf alls mit aufsitzen- 
dem Kind - fiihren kann. Die Schiebehilfe kann beispiels- 
weise als wahlweise im hinteren Bereich des Dreiradrahmens 
anbringbare, hinter dem Sattel aufragende Schiebestange 
ausgebildet sein. 

Wird das Kinderdreirad von einer Begleitperson gefuhrt, so 
ist es von Nachteil, wenn die mit der Aufnahme fiir das 
lenkbare Vorderrad verbundene Lenksaule frei schwenkbar 
ist f da ein gezieltes Fiihren des Kinderdreirads nur unter 
Anhebung des Vorderrades moglich 1st* Ferner besteht im 
Falle eines aufsitzenden Kindes die erhohte Gefahr, dap 
durch abrupte Lenkbewegungen die Fu£e des Kindes von den 
iiblicherweise mit dem Vorderrad gekoppelten Antriebspeda- 
len abrutschen, was durch eine plotzliche Bodenberuhrung 
zu Verletzungen des Kindes fiihren kann. 

Zwar ist es mit den aus der EP 0 839 706 Al bekannten 
Ausfiihrungsformen der Anordnung moglich , durch eine sehr 
einfache Betatigung die Lenkung des Dreirades in Gerade- 
ausstellung des Vorderrads zu arretieren, nachteilig ist 
jedoch, da/5 keine dieser Ausfiihrungsformen gegen Fehlbeta- 
tigungen durch das das Dreirad benutzende Kind und ins- 
besondere gegen selbsttatige Verlagerung des Verriege- 
lungselementes aus der Entriegelungs- in die Verriege- 
lungsstellung geschiitzt ist. 

Dies kann insbesondere dann ein Problem darstellen, wenn 
das Kinderdreirad in freier f d.h. nicht von einer Begleit- 
person gefiihrter Fahrt benutzt wird, Eine plotzliche Arre- 
tierung der Lenkung fiihrt namlich dazu # dap die Fahrtrich- 
tung des Dreirades von dem aufsitzenden Kind plotzlich 
nicht mehr kontrolliert werden kann, was insbesondere beim 
Vorhandensein von Hindernissen zu einer erheblichen Un- 
fallgefahr fuhrt. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, hier Abhilfe zu 
schaffen und eine Anordnung zur Verfiigung 2u stellen, bei 
der die Gefahr eines ungewollten Arretierens der Lenkung 
wesentlich verringert ist. 

Diese Aufgabe wird durch die in Anspruch 1 wiedergegebene 
Erfindung dadurch gelost, da/3 die Betatigung von der Ent- 
riegelungsstellung in die Verriegelungssteilung kinder- 
sicher ausgestaltet ist. 

Dadurch, da£ die Verriegelungseinheit der Anordnung zur 
wahlweisen Arretierung der Lenkungseinrichtung derart 
ausgebildet ist, da0 - sofern sich das Kinder fahrzeug in 
seiner aufrechten Fahrstellung befindet - die Betatigung 
von der Entriegelungsstellung in die Verriegelungssteilung 
eine Verlagerung der Verriegelungseinheit zumindest iin 
wesentlichen entgegen der Schwerkraf twirkung erfordert, 
ist ein selbsttatiger Verriegelungsvorgang im Normalbe- 
trieb annahernd ausgeschlossen, da eine Verlagerung der 
Verriegelungseinheit entgegen der Schwerkraf trichtung 
einen gezielten Ahgrif f und eine bewuJJte Durchfuhrung der 
zur Betatigung des Verriegelungselements notwendigen Ver- 
lagerung erfordert f wozu Kinder der hier mafjgeblichen 
Altersgruppe von etwa 1 bis maximal 4 Jahren im allgeihei- 
nen nicht in der Lage sind. 

Das Konzept der Erfindung , den Verriegelungsvorgang nur 
durch eine Betatigungsweise der Verriegelungseinheit be- 
werkstelligen zu konnen, zu der Kinder der angesprochenen 
Altersgruppe nicht ohne wei teres fahig sind und die vor 
Pehlbedienungen oder gar selbsttatigen Arretiervorgangen 
der Lenkung geschiitzt ist, wird auch durch die in Anspruch 
3 wiedergegebene Anordnung technisch umgesetzt. Sie ist 
derart konzipiert, dap die Lenkung nahezu exakt in ihre 
2ur Arretierung vorgesehene Stellung gebracht werden mu(i f 



damit die Verriegelungseinheit aus der Entriegelungs- in 
die Verriegelungsstellung verlagert werden kann. 

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung umfafJt die Verriege- 
lungseinheit eine Schiebehiilse, die in Richtung der Lenk- 
achse verlagerbar, jedoch drehfest beziiglich der Lenkkopf- 
lagereinheit angeordnet ist. Sie weist mindestens ein 
Arretiermittel auf, welches mit einem drehfest beziiglich 
der Lenksaule angeordneten" Gegenarretiermittel wahlweise 
in vorzugsweise formschllissigen Eingriff bringbar ist. 

Bei einer besonders bevorzugten Aus fiihrungs form ist die in 
Richtung der Lenkachse verlagerbare, mindestens ein Arre- 
tiermittel aufweise Schiebehiilse drehfest beziiglich der 
Lenksaule angeordnet- Dementsprechend ist das vorzugsweise 
einen formschllissigen Eingriff mit der Schiebehiilse er- 
moglichende Arretiermittel drehfest beziiglich der Lenk- 
kopf lagereinheit angebracht. 

Zwar verbleibt die Schiebehiilse durch den stets vorhande- 
nen Reibungswiderstand ublichersweise ohne weitere Maflnah- 
men auch in ihrer Verriegelungsstellung, um jedoch die 
Gefahr zu verringern, dap durch au0ere Einfliisse - wie 
beispielsweise starkes Riitteln des aufsitzenden Kindes 
Oder einer schlechten Wegstrecke - sich die Schiebehiilse 
selbsttatig aus ihrer Verriegelungsstellung lost, 
empfiehlt es sich, eine Positioniereinrichtung vorzusehen, 
mittels welcher die Schiebehiilse zumindest in der Verrie- 
gelungsstellung fixierbar ist. Letzere kann bevorzugt 
Rastmittel umfassen, die eine Verlagerung der Schiebehiilse 
von der Verriegelungsstellung in die Entriegelungsstellung 
und gegebenenf alls umgekehrt nur unter Uberwindung einer 
elastischen Kraft erlauben. 



Weist die Lenkungseinrichtung einen mit der Lenksaule 
mittels einer Klemmschelle in kraf tschliissigen Eingriff 



bringbaren Vorbauschaft auf, der an seinem oberen Ende 
eine Lenkstange oder ein Lenkrad tragt, so ist es im Fall 
einer drehfest bezuglich der Lenksaule angeordneten Schie- 
behiilse vorteilhaft, diese mit einer derartigen Innenkon- 
tur zu versehen, da0 sie in Richtung der Lenkachse ver- 
schiebbar, jedoch in Drehrichtung f ormschluss ig mit der 
Klemmschelle zusammenwirkt . Hierdurch kann auf zusatzliche 
MaJ3nahmen zu Bewerkstelligung der drehfesten Anordnung der 
Schiebehiilse an bzw, bezuglich der Lenksaule verzichtet 
werden . 

Vorzugsweise umgibt die Schiebehiilse die Klemmschelle 
sowohl in der Arretiert- als auch in der Entarretiertstel- 
lung vollstandig, da hierdurch die Verletzungsgef ahr ver- 
ringert und der optische Eindruck des Kinderahrzeugs ver- 
bessert werden. 

Das in der Schiebehiilse vorgesehene mindestens eine Arre- 
tiermittel weist vorzugsweise mindestens einen von der 
inneren Mantelflache der Schiebehiilse radial vorstehenden 
Vorsprung und das mindestens eine Gegenarretiermittel 
mindestens eine entsprechende Ausnehmung, in die der Vor- 
sprung im wesentlichen spiel frei hineinverlagerbar ist, 
auf. 

Die mindestens eine, das Gegenarretiermittel bildende 
Ausnehmung ist vorzugsweise in einem radial iiber den Au- 
Penumfang der Lenkkopf lagereinheit uberstehenden Umfangs- 
bund vorgesehen. 

Zusatzliche Bauteile fur das Gegenarretiermittel konnen 
entfallen, wenn der die Ausnehmung urofassende Umfangsbund 
an einem Steuersatzstopfen vorgesehen ist, der - verdreh- 
sicher in die Lenkkopf lagereinheit eingesetzt - einen 
Lagerteil fur die Lenksaule bildet. 



Der Verdrehsicherheit des Steuersatzstopf ens dient vor- 
zugsweise eine an diesem angeformte Nase, der eine in der 
Lenkkopf lagereinheit vorgesehene Ausnehmung durchsetzt. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausf iihrungsform der erf in- 
dungsgemapen Anordnung umfaflt die Verriegelungseinheit 
zusatzliche Mittel, die den maximal moglichen Lenkein- 
schlag in der Entriegelungsstellung begrenzen. Durch diese 
Mapnahme wird verhindert, da/J es einem freif ahrenden oder 
auch wahrend des Schiebens durch eine Bedienperson dem das 
Dreirad lenkenden Kind unmoglich ist, das Vorderrad durch 
eine abrupte Lenkbewegung nahezu vollstandig querzustel- 
len. Hierdurch wird das Einlenken in allzu kleine Kurven- 
radien mit der hiermit verbundenen Kippgefahr sowie das 
hiermit verbundene Abrutschen der FiifJe des Kindes von den 
Pedalen vermieden, so da/5 die Betriebssicherheit des Kin- 
derdreirads insgesamt wesentlich erhoht ist. 

Es versteht sich, dap der Begrenzung des Lenkeinschlages 
auch ohne der Moglictikeit der Arretierung der Dreiradlen- 
kung im Geradeauslauf eine erf inderische Bedeutung zu- 
kommt . 



Bei einer bevorzugten konstruktiven Ausgestaltung der 
Mittel zur Begrenzung des maximal moglichen Lenkeinschla- 
ges weist der die Verdrehsicherheit des Steuersatzstopf ens 
bewirkende Vorsprung Abmessungen auf, da0 bei in Entarre- 
tierstellung befindlicher Schiebehiilse die Arretiervor- 
spriinge jeweils mit ihren in der Lenkrichtung voreilenen 
Begrenzungsflachen beim maximal gewvinschten Lenkwinkel an 
dem Vorsprung anschlagen. 

RF05744 

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der zur Fixierung der 
Schiebehiilse jedenfalls in ihrer Verriegelungsstellung 
vorgesehenen Rastmittel weisen diese zwei bezuglich auf 
eine die Lenkungsmittelachse enthaltene Ebene einander 



gegeniiberliegend angeordnete Klammervorspriinge mit jeweils 
zwei die Innenform begrenzenden Schenkeln auf, wobei die 
Innenform etwa die Gestalt einer "8" hat. Die Ausbuchtun- 
gen der M 8 M sind derart bemessen, daJ3 deren seitliche 
Begrenzungen vorzugsweise unter Spannung an vorstehenden 
Teilen der Klemmschelle, vorzugsweise an Kopf und Mutter 
einer Klemraschraube, anliegen und die Schiebehiilse unter 
elastischem Aufbiegen der Schenkel von einer durch ein 
Zusammenwirken der oberen Ausbuchtung der "8" mit den 
vorstehenden Teilen der Klemmschelle def inierten Entriege- 
lungsstellung in eine durch ein Zusammenwirken der unteren 
Ausbuchtung der "8" mit den vorstehenden Teilen der Klemm- 
schelle definierte Verriegelungsstellung verlagerbar ist. 

Bei einer anderen Ausfiihrungsform der Rastmittel ist min- 
destens eine radial nach innen iiber den Innenumfang der 
Schiebehiilse iiberstehende, flexible Rastnase vorgesehen, 
welche wahlweise in solche die Entriegelungsstellung der 
Schiebehiilse einerseits, die Verriegelungsstellung der 
Schiebehiilse andererseits def inierende, an dem AuJ3enumfang 
der Lenksaule oder eines mit der Lenksaule zusammenwir ken- 
den Vorbauschaf ts vorgesehene, einen dem Betatigungsweg 
der Schiebehiilse etwa entsprechenden Abstand aufweisende 
Ausnehmungen in Eingriff bringbar sind. RF05745 

Die Schiebehiilse ist gegen zu weit nach oben gerichtete 
Verlagerungen iiber die Verriegelungsstellung hinaus, was 
ein Auflereingrif fbringen von Vorsprung und Gegenausnehmung 
zur Folge hatte, gesichert, wenn ein auf die Lenksaule 
oder auf den Vorbauschaf t auf geschobenes , in axialer Rich- 
tung feststehendes Distanzteil vorgesehen ist r welches 
mindestens einen radial nach auflen vorstehenden Vorsprung 
urafafit, der fiir die Schiebehiilse einen oberen Anschlag 
bildet, an dem sie jedenfalls mit einem Teil ihrer Ober- 
seite in der Verriegelungsstellung zumindest annahernd 
anliegt. Sind die nach radial auflen vorstehenden Vorsprun- 
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ge in bevorzugter Weise federelastisch ausgebildet , so 
kann die Verschiebehulse vor der Montage von Lenksaule, 
Vorbauschaft und Distanzrohr auf den oberen Teil des letz- 
teren aufgeschoben werden, wobei die Vorsprunge wirksam 
verhindern, da£ die Schiebehiilse so weit nach unten 
rutscht, dap die Montage der zur Arretierung des Vorbau- 
schaf tes mit der Lenksaule vorgesehene Klemmschelle behin- 
dert wird. Nach einer vollstandigen Befestigung kann die 
Verschiebehulse dann unter Uberwindung der die Vorsprunge 
nach au£en driickenden f ederelastischen Kraft in ihre Funk- 
tionsstellung gebracht werden. 

Das Schutzbegehren erstreckt sich auch auf ein Kinderfahr- 
zeug - insbesondere Kinderdreirad - welches mit einer 
erfindungsgeraa/ien Anordnung zur wahlweisen Arretierung der 
Lehkungsanordnung ausgestaltet ist. Wenn ira voranstehenden 
und im folgenden stets auf ein Kinderdreirad Bezug genom- 
men wird f so bedeutet dies nicht, dap die Erfindung in 
ihrem Anwendungsbereich auf diese Art Kinderf ahrzeuge 
beschrankt ist. 

In der Zeichnung sind Ausf uhrungsbeispiele einer erf in- 
dungsgemaj3en Anordnung zur wahlweisen Arretierung der 
Lenkungs anordnung eines Kinderf ahrzeugs dargestellt. 

Es zeigen: 

Fig- 1 eine perspektivische Ansicht des vorderen Teils 
eines Kinderdreirads, wobei die Schiebehiilse aus 
Grunden der Ubersichtlichkeit lediglich gestri- 
chelt angedeutet ist; 



Fig. 2 



- perspektivisch - eine Einzelteildarstellung 
einer Ausfuhrungsf orm einer erf indungsgemaPen 
Anordnung; 



Fig. 3 



eine Seitenansicht einer erf indungsgemafien An- 
ordnung im Schnitt (Ansicht III-III in Fig. 1) 
in einer Entriegelungsstellung; 



Fig. 4 dieselbe Anordnung wie in Fig. 3 im Schnitt in 
einer Ansicht von vorn (Ansicht IV- IV in Fig. 1) 
in Verriegelungsstellung; 

Fig. 5 dieselbe Anordnung wie in Fig. 4 in einer ent- 
sprechenden Ansicht im entriegelten Zustand; 

Fig. 6 dieselbe Anordnung wie in den Fig. 3 bis 5 im 
Schnitt in einer Ansicht von oben (Ansicht VI -VI 
in Fig . 1 ) ; 

Fig. 7 - ausschnittsweise und schematisch - den oberen 
Teil der Lenkkopf lagereinheit mit eingesetztem 
Steuerstopfen; 

Fig. 8 - schematisch - die Funktionsweise einer Ausfiih- 
rungsform der die Schiebehulse in ihrer jeweili- 
gen Stellung fixierenden Rastmittel sowie 

Fig. 9 - ausschnittsweise - eine weitere Ausfuhrungs- 
form einer erf indungsgemafien Anordnung in einer 
teilgeschnittenen Ansicht von vorn (Ansicht IX 

in Fig - x >- RF05747 

Das in Fig. 1 ausschnittsweise dargestellte Kinderdreirad 
weist einen aus zwei parallel zueinander verlaufenden 
Abschnitten 1 und 2 bestehenden Rohrrahmen 100 auf, der in 
seineiu vorderen, horizontal verlaufenden Endbereich eine 
Lenkkopf lagereinheit 10 tragt, in dem eine Lenksaule 3 
drehbar # aber axial unverschiebbar , gelagert ist. Die 
Lenksaule 3 umfa/Jt einen Vorbauschaft 25, der mit einem 
Lenker 6 verschwei/Jt ist, und einen an einer ein Vorderrad 
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5 auf nehmenden, als Vorderradgabel ausgebildeten Vorder- 
radauf nahme 4 festgelegten rohrf ormigen Gabelschaft 26, in 
dem der Vorbauschaft 25 eingesteckt ist. Das Lenkkopf lager 
besteht aus zwei Lagerteilen 7 und 8, von denen der obere 
Lagerteil 7 als Steuersatzstopfen mit einem radial uber 
die Lenkkopf lagereinheit iiberstehenden Endflansch 7' aus- 
gebildet ist, dessen Unterseite auf der Oberseite der 
Lenkkopf lagereinheit 10 aufliegt. Er weist radiale Aus- 
nehmungen 27 auf, die Gegenarretiermittel zu an einer 
Schiebehiilse 20 vorgesehenen Arretiermitteln 21 bilden. 

Die Funktion der in Fig. 1 lediglich gestrichelt angedeu- 
teten Schiebehiilse 20 sowie der Arret iermittel 21 sowie 
der als Gegenarretiermittel dienenden radialen Ausnehmun- 
gen 27 soil weiter unten anhand insbesondere der Fig. 2 
bis 6 noch beschrieben werden. 

Der Gabelschaft 26 durchgreift die Lenkkopf lagerteile 7 
und 8 und ist auf der Oberseite des Endflansches 7' des 
Lagerteils 7 mittels einer Klemmschelle 9 mit dem Vorbau- 
schaft 25 verbunden. 

Der als Steuersatzstopfen dienende Lagerteil 7 ist als 
Kunststof formteil ausgebildet. Wie aus Fig. 2 und 7 er- 
sichtlich, umfaJ3t er an seinem in das Lenkkopf rohr 12 der 
Lenkkopf lagereinheit 10 erstreckenden Bereich 7 ' 9 eine 
Verdrehsicherungsnase 13, die in eine zum Endflansch 7' 
hin offene, in das Lenkkopf rohr 12 eingearbeitete Ausneh- 
mung 14 eingreift. Die Verdrehsicherungsnase ist derart 
bemessen, da/3 sie liber die auflere Mantel flache des Lenk- 
kopf rohres radial ubersteht. ^ 

Wie insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich wird, umfa{5t der 
Endflansch 7' zwei bezuglich ihrer Mitte um 180° um die 
Lenkachse L, um die die Lenksaule mit Vorbauschaft 25 und 
Gabelschaft 26 verschwenkbar ist , versetzte Ausnehmungen 
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27, die in dem in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel 
jeweils einen Winkel von etwa 30° uberdecken. Die Ausneh- 
mungen 27 dienen einerseits der Ausbildung von Gegenarre- 
tiermitteln, in die in ihrer Gr60e und Position angepaflte, 
sich radial von der inneren Mantelflache 22 der Schiebe- 
hiilse 20 erstreckende Vorspriinge 23 bei entsprechender 
Ausrichtung der Schiebehulse 20 einschieben lassen. Befin- 
det sich die Schiebehulse 20 jedoch in ihrer abgesenkten 
Position, die - wie spater noch erlautert wird - der Ent- 
arretierstellung entspricht, so schlagen die in der je- 
weiligen Lenkrichtung vorlaufenden Begrenzungsf lachen 23' ' 
an den Seitenf lachen 13' der Nase bei einem bestiiranten 
Lenkwinkel, der bei dem in Fig. 2 dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel etwa 80° betragt, an und begrenzen so den 
maximal moglichen Lenkeinschlag. 

Die ebenfalls als Kunststof formteil ausgebildete Schiebe- 
hulse 20 weist ferner einen eine etwa symmetrisch zur 
Lenkachse L halbkreisformig gekrtimmten Bereich 28 umfas- 
senden Innensteg 29 auf, dessen unterer Rand 30, bezogen 
auf die oberen Rander 23' der Vorsprunge 23, vom unteren 
Rand 20' der Schiebehulse 20 nach oben zuruckversetzt ist 
und in Richtung der Lenkachse L eine Kontur aufweist, die 
im Hinblick auf einen in Lenkrichtung f ormschlussigen Sitz 
der Schiebehulse 20 an die Aupenkontur der Klemmschelle ? 
angepa/3t ist. 

Die auJJere Mantelflache der Schiebehulse 20 kann zur Ver- 
besserung der manuellen Betatigbarkeit mit einer Mehrzahl 
quer zur Verschieberichtung verlaufender Rillen oder mit 
einer Randelung versehen sein. 

Die Funktionsweise der in Fig. 2 in ihren Einzelteilen 
dargestellten Anordnung soil nun unter Bezugnahme auf die 
Fig. 3 bis 6 beschrieben werden, welche Schnittdarstellun- 
gen der montierten Koroponenten zeigen. 
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Der an seinem oberen Ende den Lenker 6 tragende, rohrfor- 
mige Vorbauschaft 25 weist einen Innendurchmesser auf, der 
nur geringfiigig grower ist als der AufJendurchmesser des 
Gabelschafts 26, der die Oberseite des Endflanschs 7' des 
Lagerteils 7 um die Lange E iiberragt. Zur Befestigung des 
Vorbauschafts 25 ist dieser mit seinem unteren Ende auf 
den vorstehenden Abschnitt 26 des Gabelschafts aufgescho- 
ben und mittels der Klemmschelle 9 durch Anziehen einer 
Klemmschraube 9' kraf tschliissig verbunden. Zur besseren 
Kraftiibertragung kann das auf geschobene Ende des Vorbau- 
schafts 25 in der Zeichnung nicht erkennbare Langsschlitze 
aufweisen. Dem unteren Anschlag fiir das auf geschobene Ende 
des Vorbauschafts 25 dient eine Unterlegscheibe 24 , welche 
in einer kreisrunden, die Lagerungsbohrung 15 fur den 
Gabelschaft 26 auf der Oberseite des Endflansches T umge- 
benden Ausnehmung 16 ruht. 

Die Schiebehiilse 20 ist zwischen einer in den Fig, 3 und 
5 dargestellten unteren Entriegelungsstellung und einer in 
Fig, 4 dargestellten oberen Verriegelungsstellung in Rich- 
tung der Lenkachse L verlagerbar, Wie am besten in Fig. 5 
erkennbar ist, befinden sich in der unteren Entriegelungs- 
stellung die Vorspriinge 23 nicht in Eingriff mit den Aus- 
nehmungen 27 des Endflansches 7' des Lagerteils 7, so dap 
die Schiebehiilse 20 relativ zu dem Lagerteil 7 verdrehbar 
ist, und zwar um maximal den durch den Anschlag der Vor- 
spriinge 23 an der Verdrehsicherungsnase 13 begrenzten 
Lenkwinkel. RF05750 

Wird der Vorbauschaft 25 und damit die mit ihm iiber die 
Klemmschelle 9 drehfest verbundene Schiebehiilse 20 in eine 
- ublicherweise der Geradeausstellung des Vorderrads ent- 
sprechenden - Lenkstellung verlagert, in der sich die Aus- 
nehmungen 27 und die Vorspriinge 23 in Uberdeckung befin- 
den, (vergl. Fig. 6) und anschliepend die Schiebehiilse in 
Richtung des pfeiles P nach oben verlagert, so greifen die 



Vorsprunge 23 in die Ausnehmungen 27 ein und die Schiebe- 
hiilse - und somit die gesamte Lenkungseinrichtung - ist 
gegen Drehungen um die Lenkachse L blockiert. Die Ver- 
schiebehiilse befindet sich nun in ihrer oberen Verriege- 
lungsstellung. 

Der Fixierung der Schiebehiilse in der oberen Verriege- 
lungs- bzw. in der unteren Entriegelungsstellung konnen 
die in Fig. 8 dargestellten Rastmittel dienen, die zwei 
beziiglich auf eine die Lenkachse L enthaltene Ebene ein- 
ander gegeniiberliegend angeordnete Klammervoirsprunge 31 
umfassen. In Fig, 8 ist jeweils nur der dem Betrachter 
zugewandte Klammervorsprung erkennbar. Der zweite Klammer- 
vorsprung ist von dem ersten uberdeckt. 

Die Klammervorspriinge 31 weisen jeweils zwei Schenkel 
32,32' auf, die eine nach unten offene, etwa die Form 
einer rt 8 M aufweisende Innenkontur 33 begrenzen. Die in 
Fig. 8 nicht dargestellte Verschiebehiilse kann unter ela- 
stischem Aufbiegen der Schenkel 32,32' von der in der 
linken Halfte der Darstellung gezeigten unteren Entriege- 
lungsstellung in die in der rechten Halfte von Fig. 8 
erkennbaren obere Verriegelungsstellung - und umgekehrt - 
iiberfiihrt werden. 

Eine weitere Ausf iihrungsf orin der erf indungsgemaJJen Anord- 
nung ist in Fig. 9 dargestellt. Sie umfaflt zusatzlich zur 
Fixierung der Verschiebehiilse in ihrer unteren Entriege- 
lungsstellung Rastnasen 34 , die in entsprechende Ausneh- 
mungen 35, die in ein iiber. den Vorbauschaft geschobenes 
Distanzrohr 35 eingearbeitet sind, eingreifen. RF05751 

Das aus einem f ederelastischen Material hergesteilte Di- 
stanzrohr 36 ist auf einander gegenuberliegenden Seiten 
etwa U-formig geschlitzt, wobei die beiden Schenkel des 
*U M von der Verschiebehiilse fort nach oben ausgerichtet 
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sind. Das von den Schlitzen umgebene Material ist im unte- 
ren Bereich nach au/3en vorgebogen, so daf3 dessen untere 
Rander 37 iiber den Au/Jenumfang des Distanzrohres 36 iiber- 
stehen. Die unteren Rander 37 weisen zur Oberseite des 
Endflansches 7' einen derartigen Langsabstand auf , dap die 
Schiebehiilse 20 mit zumindest einem Teil ihrer oberen 
stirnseitigen Begrenzung 20 ' ' in der oberen Verriegelungs- 
stellung der Schiebehiilse zumindest annahernd an den unte- 
ren Randern 37 anliegt. 

Bei dieser Ausf uhrungsf orm wird vor der Montage von Vor- 
bauschaft 25 und Gabelschaft 26 die Schiebehiilse 20 auf 
das Distanzrohr 36 gema/3 Fig. 9 von oben auf geschoben, 
dieses dann von unten auf den Vorbauschaft 25 gesteckt. 
Die so gewonnene Einheit wird von oben auf das obere Ende 
des Gabelschafts 26 aufgesteckt und - wie bereits oben 
beschrieben - mittels der Klemmschelle 9 kraf tschliissig 
befestigt. Wahrend des Bef estigungsvorganges ruht die 
Verschiebehiilse 20 oberhalb der in die unteren Rander 37 
miindenden, von den U-forinigen Schlitzen umgebenen Laschen 
38 und behindert sorait nicht den Zugang der Klemmschelle 
9. Nach Anziehen der Klemmschraube 9' kann die Schiebehiil- 
se 20 unter Uberwindung der f ederelastischen Kraft der 
nach au|Jen gewdlbten Laschen 38 iiber ihre Verriege lungs - 
stellung hinaus in die Entriegelungsstellung verlagert 
werden. Ein anschliejlendes Anheben der Verschiebehiilse ist 
ohne gesondertes Zusammendriicken der Laschen 38 wegen der 
Sperrwirkung der unteren Rander 37 lediglich bis in die 
obere Verriegelungsstellung moglich, wodurch ein verse- 
hentliches Anheben iiber die obere Verriegelungsstellung 
hinaus wirksam verhindert ist. 
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Schutzanspriiche 



1. Anordnung zur wahlweisen Arret ierung einer Lenkungs- 
einrichtung eines Kinderf ahrzeugs , das eine in einer 
Lagereinheit (10) um die Lenkachse (L) verschwenkbar 
gelagerte Lenksaule (3) umfaJJt, mit einer manuell 
5 betatigbaren Verriegelungseinheit , die wahlweise 

zwischen einer die Verschwenkbarkeit der Lenksaule 
(3) freigebenden Entriegelungsstellung und einer die 
Lenksaule (3) gegen Verschwenkungen um die Lenkachse 
(L) arretierenden Verriegelungsstellung verlagerbar 
10 ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

daf$ die Verriegelungseinheit derart ausgebildet ist, 
da(3 sie zur Verlagerung der Verriegleungseinheit aus 
der Entriegelungsstellung in die Verriegelungsstel- 
15 lun 9 eine Betatigungsweise erfordert, die von einem 

etwa 1 bis 3 Jahre alten Kind nicht ohhe weiteres 
durchfuhrbar ist. RF85754 
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2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daf} die Verriegelungseinheit derart ausgebildet ist, 
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da/5 - sofern sich das Kinderf ahrzeug in seiner auf- 
rechten Fahrstellung befindet - die Betatigung von 
der Entriegelungsstellung in die Verriegelungsstel- 
lung eine Verlagerung der Verriegelungseinheit zu- 
mindest im wesentlichen entgegen der Schwerkraft- 
. kraf twirkung erfordert. 

Anordnung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die Anordnung derart ausgebildet ist, 
dap die Verriegelungseinheit ausschliefJlich in einer 
im wesentlichen der zu arretierenden Stellung der 
Lenksaule betatigbar ist. 

Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Verriegelungseinheit eine in 
Richtung der Lenkachse (L) verlagerbare, drehfest 
beziiglich der Lenkkopf lagereinheit (10) angeordnet 
Schiebehiilse umfafJt, die mindestens ein Arretiermit- 
tel (21) aufweist, welches mit einem drehfest beziig- 
lich der Lenksaule (3) angeordneten Gegenarretier- 
mittel (21') wahlweise in vorzugsweise formschliissi- 
gen Eingriff bringbar ist. 

Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet , da/3 die Verriegelungseinheit eine in 
Richtung der Lenkachse (L) verlagerbare, drehfest 
beziiglich der Lenksaule (3) angeordnete Schiebehiilse 
(20) umfa/Jt, die mindestens ein Arretiermittel (21) 
aufweist, welches mit mindestens einem drehfest be- 
ziiglich der Lenkkopf lagereinheit (10) angeordneten 
Gegenarretiermittel (Ausnehmungen 27) wahlweise in 
vorzugsweise f ormschlussigen Eingriff bringbar ist. 

Anordnung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 eine Positioniereinrichtung vorgesehen 



ist, mittels welcher die Schiebehulse (20) zumindest 
in der Verriegelungsstellung fixierbar ist. 

Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , 
dap die Positioniereinrichtung Rastmittel umfapt, die 
.eine Verlagerung der Schiebehulse von der Verriege- 
lungsstellung in die Entriegelungsstellung und gege- 
benenfalls umgekehrt nur unter tiberwindung einer 
elastischen Kraft erlauben. 

Anordnung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, bei der 
die Lenkungseinrichtung einen mit der Lenksaule mit- 
tels einer Klemmschelle (9) in kraftschliissigen Ein- 
griff bringbaren Vprbauschaft (25), der an seinem 
oberen Ende eine Lenkstange (6) oder ein Lenkrad 
tragt, umfapt, dadurch gekennzeichnet, dap die Schie- 
behulse (20) eine derartige Innenkontur aufweist, dap 
sie in Richtung der Lenkachse (L) verschiebbar ist, 
jedoch in Drehrichtung formschliissig mit der Klemm- 
schelle (9) zusammenwirkt . 

Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dap die Schiebehulse derart ausgestatet ist, dap sie 
sowohl in der Entarretiert- als auch in der Arre- 
tiertstelung die Klemmschelle vollstandig umgibt. 

Anordnung nach einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dap das mindestens eine Arretiermit- 
tel (21) mindestens einen von der inneren Mantel fla- 
che der Schiebehulse radial vorstehenden Vorsprung 
(23) und das mindestens eine Gegenarretiermittel 
mindestens eine entsprechende Ausnehmung (27), in die 
der Vorsprung (23) im wesentlichen spiel frei hinein- 
verlagerbar ist, aufweist. 




11. Anordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet , 
da<3 die raindestens eine Ausnehmung (27) in einem 
radial iiber den Aupenumfang der Lenkkopf lagereinheit 
(10) uberstehenden Umfangsbund (Endflansch 7') vor- 

5 gesehen ist. 

12. Anordnung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
dap der Umfangsbund in einem einen Lagerteil (7) fur 
die Lenksaule (3) bildenden, in die Lenkkopf lager- 

10 einheit (10) verdrehsicher eingesetzten Steuersatz- 

stopfen vorgesehen ist. 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
dap der Verdrehsicherheit des Steuersatzstopf ens ein 

15 eine Ausnehmung in der Lenkkopf lagereinheit (10) 

durchgreifender, an dem Steuersatzstopfen vorgesehene 
Verdrehsicherungsnase (13) dient. 

14- Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch 
20 gekennzeichnet, dap die Verriegelungseinheit Mittel 

umfapt, die den maximal moglichen Lenkeinschlag in 
der Entriegelungsstellung vbrzugsweise auf jeweils 
weniger als etwa 90° aus der Geradeausstellung des 
Vorderrads begrenzen- 

25 

15. Anordnung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
dap der Vorsprung (11) derart ausgebildet ist, dap 
von den vorzugsweise als radiale Vorspriinge (2 3) 
ausgebildeten Arretiermitteln (21) bei einer Ver- 
schwenkung der Lenksaule urn weniger als 90° jeweils 
eines an der Verdrehsicherungsnase (13) anschlagt, so 

dap der Lenkwinkel begrenzt ist. RF85757 

16. Anordnung nach einem der Anspriiche 7 bis 15, dadurch 
35 gekennzeichnet, dap die Rastmittel zwei beziiglich auf 

eine die Lenkachse (L) enthaltende Ebene einander 
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gegeniiberliegend angeordnete, jeweils eine nach unten 
offene, die Innenkontur etwa einer "8" aufweisende 
Klammervorsprunge (31), die zwei die Innenkontur 
begrenzende Schenkel (32,32') aufweisen, umfassen, 
wobei die Ausbuchtungen der "8" derart bemessen sind, 
. da^ deren seitliche Begrenzungen vorzugsweise unter 
mechanischer Spannung an vorstehenden Teilen der 
Klemmschelle (9) f vorzugsweise an Kopf und Mutter 
einer Klemmschraube (9'), anliegen und die Schiebe- 
hiilse (20) unter elastischem Aufbiegen der Schenkel 
(32,32') von einer durch ein Zusammenwirken der obe- 
ren Ausbuchtung der W 8 M mit den vorstehenden Teilen 
der Klemmschelle (9) definierten Entriegelungsstel- 
lung, in welcher der mindestens eine Vor sprung (23) 
und die Gegenausnehmung (27) aujier Eingriff stehen, 
in eine durch ein Zusammenwirken der unteren Ausbuch- 
tung der M 8 M mit den vorstehenden Teilen der Klemm- 
schelle (9) definierte Verriegelungsstellung, in der 
der mindestens eine Vorsprung (23) sich in Eingriff 
mit der Gegenausnehmung (27) befindet, verlagerbar 
ist. 

RFB5758 

Anordnung nach einem der Anspriiche 7 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dap die Rastmittel mindestens eine 
radial nach innen iiber den Innenumfang der Schiebe- 
hiilse (20) uberstehende, flexible Rastnase (34) auf- 
weisen, welche zumindest in solche die Entriegelungs- 
stellung der Schiebehulse def inierende, an dem Au0en- 
umfang der Lenksaule (3) oder des Vorbauschaf ts (25) 
vorgesehene Ausnehmungen (35) in Eingriff stehen, 

Anordnung nach einem der Anspriiche 5 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, da|J ein auf die Lenksaule (3) oder 
auf den Vorbauschaf t (25) auf schiebbares Distanzrohr 
(36) aufschieb- und in Richtung der Lenkachse (L) 
fi-xierbar ist, welches mindestens einen, vorzugsweise 



f ederelastischen, nach radial au0en vorstehenden 
Vorsprung umfaJJt, der fiir die Schiebehiilse (20) einen 
oberen Anschlag bildet, an dem die Schiebehiilse (20) 
in der Verriegelungsstellung jedenfalls mit einem 
Teil ihrer Oberseite zumindest nahezu anliegt. 

Kinderfahrzeug mit einer Anordnung zur wahlweisen 
Arretierung seiner Lenkungsanordnung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 18. 



RF85759 
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